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Para mostrar los cédigos en ef tablero (POWER LOSS o
CHECK ENGINE} gire la llave de la ignicion a Encendido,
Apagado, Encendido, Apagado y finalmente a Encendido (sin
poner el motor en marcha). Los codigos comenzaran a destel-
lar. La luz destellara el nimero del primer digito entonces
pausara y destellara el nimero del segundo digito. Por
ejemplo: Codigo 23, circuito del sensor de |la temperatura del
cuerpe de inyeccion, sera indicado por dos destellos,
entonces una pausa seguida por tres destelles.
~_Ciertos criterios deben encontrarse para que un codigo
de averia pueda ser entrado en la memoria del controlador del
motor. Los criterios pueden ser una serie especifica de rpm
del motor, entrada o termperatura de voltaje al controlador del
motor. Es posible que un codige de averia para un circuito
controlado particular mo pueda entrar en la memoria a pesar
de un desperfecte. Esto puede suceder porque un criterio del
cddigo de la averia no se haya encontrado. Por ejemplo, el
motor debe operar entre 750 y 2000 rpm a fin de chequear el
circuito de sensor MAP {sensor de la presion absoluta del
multiple de admision) carrectamente. Si la velocidad del
motor se levanta encima de 2400 rpm, los circuitos de salida
del sensor MAP se ponen a tierra y no permitiran que un
codigo de averia sea admitido en la memoria. Entonces
nuevamente, exactamente lo cpuesto podria ocurrir: Un
codige que entra en la memoria gue sugiere un desperfecto
dentro de otro componente que no es controlado por la
computadora. Por ejemplo, un problema de presion de
combustible no puede registrar una averia directamente pero
en vez, ocasionara un problema de una mezcla de combusti-
ble rica/pobre. Consiguientemente, estc ocasionara un
desperfecto en el de sensor de oxigeno resultandc en un
codigo almacenado en la computadora por el sensor de
oxfgeno. Esté consciente de la inter relacion de los sensores,
circuitos y 1a relacion gener fAtrol de las emisiones y
sistemas de inyeccion de combustible.

La tabla en el Capitulo 7B es una lista de los codigos
tipicos de problemas que puede encontrarse mientras esté
diagnosticando el sistema. Si et problema persiste después de
gue estos chequeocs se hayan hecho, mas detalles de los
procedimientos de servicio tendran gue ser desempenado por
el departamento de servicio de su concesionario u otro taller
de reparacicnes calificado.

Limpiando cddigos
Caucion: 5i ef estéreo en su vehiculo se equipa con un sistema
de antirrobo, asegurese que usted tiene ef cédigo correcto de
activacion antes de desconectar fa bateria.

Codigos de problemas pueden ser limpiados desconec-
tando el cable negativo de la bateria por lo menos 15 segundos.

Eagle Medallion, Summit y Talon {1988 en adelante),
Premier (1988 al 1980}

Recuperando codigos

Ubique el conector de diagnosticos en la parte debajo de
la guantera. Conecte un voltimetro analdgico a las terminales
del conector del lado derecho superior (+) y lado izquierdo
inferiar (-). Encienda la ignicion {motor apagado) y observe la
aguja del voltimetro. Mostrara los codigos cuando la aguja
haga sus barridos. Par sjemplo, dos barridos seguidos por tres
barridos es el codigo 23. Cuente el nimero de los barridos de
la aguja y escriba los cédiges para referencia.

Limpiando codigos
Caucion: Si ef estéreo en su vehiculo se equipa con un sisterna
de antirrobo, asequrese que usted tiene el cddigo correcto de
activacién antes de desconectar la bateria.

Después de hacer las reparaciones, desconecte el cable
desde el borne negative de la bateria para borrar los cédigos
en la memoria de la computadora.

Premier {1991 en adelante)

Recuperando codigos

Gire el interruptor de 1a ignicion a Encendido, Apagado,
Encendido, Apagado y finalmente a Encendido y cheque los
destellos de |a luz que se ilumina en el tablero CHECK ENGINE
o POWER LOSS. Los cédigos destellaran el nimero del primer
digito, entonces pausa y destellara el nimero del segundo
digito. Por sjemplo, el Codigo 23 seria 2 destellos, pausa, 3
destellos.

Limpiando codigos
Caucidn: S/ el estérec en su vehiculo se equipa con un sistema
de antirrobo, asegurese gque usted tiene ef cddigo correcto de
activacion artas de desconectar fa bateria.

Después de hacer las reparaciones, desconecte el cable
desde el borme negativo de la bateria para borrar los codigos
en la memoria de la computadora.

Ford, Lincoln y Mercury

Recuperando codigos

Los cadigos de diagnosticos para el sistema EEG - IV se
arreglan de tal manera que una serie de pruebas deben
completarse a fin del extraer TCDOS los codigos desde el
sistema. Si una porcion de ia prueba se desempefia sin las
otras, puede haber una oportunidad que el codigo del
problema resaltard un problema en su vehiculo particular
permanecerd almacenado en el PCM {module de control de la
potencia del motor) sin ser detectado. La pruebas comienzan
primero con la Llave encendida, Motor Apagado {KOEQ)
seguido por una sincronizacion de prueba de la computada
entonces finalmente con una prueba del Motor en Marcha
(ER). Aqui hay una descripcicn breve de los procedimientos de
como extraer codigos del sistema EEC - 1V seguido por la
prueba real: :

Prueba Répida - Llave Encendida Motor
Apagado (KOEQ)

Las pruebas siguientss tedas incluyen la llave encendida,
motor apagado:

Coédigos de la prueba automatica - Estos codigos se
acceden en &l conector de prueba usando un cable de tipo
puerte y un voltimetro analogico o la herramienta de diagnosti-
car de la fabrica llamada comprobador STAR. Estos codigos
se llaman también Cédigos Duros.

Codigos de pulsos separadores - Después de los
Codigos Duros iniciales, el sistema destellara un codigo 11
{pulso separador) (1990 y mas antiguo) o el codigo 111 (1891 v
méas modernog) v entonces destellard una serig de Cadigos
Blandos.
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7A-5

Entrada de
prueba automatica

7.2 En 1984 y sistemas Ford mas antiguo, conecte el metro
voltio/ohm como estéd mostrado para leer los
codigos de problema

Cédigos de la memoria continua - Estos cédigos
indican una averia que puede o no puede estar presente en el
momento de la prueba. Estos cédigos comunmente indican un
fracaso intermitente. Cédigos de la Memoria Continua se
almacenan en el sistema y ellos destellaran después de los
Codigos Duros normales. Estos cédigos pueden ser de dos
digitos (1988 hasta el 1990) o cddigos de tres digitos (1991
hasta 1994). Estos codigos pueden indicar problemas cronicos
o intermitente. También llamados Cédigos Blandos.

Motor en marcha (ER)

Prueba en marcha - Estas pruebas hacen posible que el
PCM pueda captar un codigo de diagnéstico de un problema
que no puede colocarse mientras el motor esté en modo de
KOEOQO (interruptor de la ignicién encendido y el motor
apagado). Estos problemas comiunmente ocurren durante
condiciones de manejo. Algunos cédigos son detectados por
condiciones de marcha caliente o fria, algunos se detectan a
rpm bajas o rpm altas y algunos se detectan con el acelerador
cercado o el acelerador completamente abierto.

Caodigo del pulso 1.D. (identificacién) - Estos cédigos
indican el tipo de motor (4, 6 o 8 cilindro) o el médulo correcto
y el acceso al modo de Prueba automatica.

Prueba del tiempo regulado del motor - Esta prueba del
motor en marcha determina el tiempo de base y comienza el
proceso de permitir que el motor almacene codigos de marcha.

Prueba de meneo - Esta prueba del motor en marcha
chequea el sistema del cableado hacia los sensores y los
actuadores.

Prueba del equilibrio de los cilindros - Esta prueba del
motor en marcha determina el equilibric de los inyectores asi
como también el equilibrio de la compresion de los cilindros.
Nota: Esta prueba deberia ser desempeniada por el departa-
mento de servicio de su concesionario.

Ponga el freno de estacionamiento, la palanca de cambios
en ESTACIONAMIENTO (NEUTRO en los vehiculos de
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7.3a Para extraer codigos en un Ford con el sistema EEC - IV,

conecte un voltimetro como se muestra y, usando un alambre

puente, haga un puente en el conector de prueba automatica
a la clavija de senal de regreso (terminal 2)

7.3b Asi es como se observa verdaderamente en un vehiculo -
introduzca un alambre puente desde la terminal nimero 2 (A) al
conector de entrada de prueba automaética, entonces instale el
alambre negativo del voltimetro en la terminal nimero 4 (B) y
coloque el alambre al terminal positivo de la bateria

transmisién manual), bloque las ruedas y apague todas las
cargas eléctricas (aire acondicionado, radio, ventilador de la
calefaccion etc.). Asegurese que el motor esté calentado a la

. temperatura de operacion (si es posible).

Desempefie las pruebas de KOEO (interruptor de la
ignicion encendido y el motor apagado):

a) Gire la llave de la ignicion a la posicion apagada por lo
menos 10 segundos

b) Ubigue el conector del diagnostico de Prueba adentro del
compartimiento del motor (vea ilustracion). Instale los
alambres del voltimetro en la bateria y el pasador en el
numero 4 STO (circuito de salida de prueba) del conector
de prueba. Instale un alambre puente desde la terminal de
prueba a la terminal nimero 2 del STl (entrada del
comprobador automatico) (vea ilustracién).

c) Gire la llave de la ignicion a la posicion de encendido (sin
poner el motor en marcha) y observe los barridos de la
aguja en el voltimetro. Por ejemplo el codigo 23, la aguja del



7A-6 Capitulo 7 Parte A Recuperacion de codigos de problemas de la computadora

voltimetre barrera una vez, pausara por 1/2 segundo y
barrera nuevamente. Habra una pausa de dos segundos
entre digitos y entonces habra tres barridos distintos de la
aguja para indicar el sequndo digito del numero del
codigo. En codigo de tres digitos, la sucesidn es la misma
excepto gue habra una sucesién adicionat de nimercs
{barrida) para indicar el tercer digito del cédigo. Cédigos
adicionales seran separados por una pausa de cuatro
segundos y entonces los barrides indicados en el voltime-
tro. Esté consciente que la sucesion de cddigo puede
continuar adentro de los codigos continuo de la memoria
{lee més adelante). Nota: Los modelos mds modernos
desteliaran fa luz CHECK ENGINE en ef tablero en lugar
del voltimetro.
Interpretando los codigos continuo de la memoria:
Después de gue los cédigos de la KOEOQ (interruptor de la
ignicion encendido y el motor apagado)} se notifiquen, habra
una pausa corta y cualquier codigos almacenado en la
Memoria Continua aparecerd en orden. Recuerde gue el
“Separador” del codigo es 11, 0 111 en modelos 1991 y mas
modernos. La computadora no entrara en el modo de Memoria
continua sin destellar el codigo separador. Los codigos de la
Memoria Continua se leen igual que los cédigos iniciales o
“Codigos Duros”. Registre estos codigos en un pedazo de
papel y contindie 1a prueba.
Desempeie la prueba ER {motor en marchaj:

a) Remueva el alambre puente desde el conector del
Diagnastico de Prueba para comenzar la prueba

by Corra el motor hasta gue la temperatura normal de
operacién se alcance

¢} Apague el motor por lo menos 10 segundos

d) Instale el alambre puente en &l conector de Diagndstico
de Pruebay ponga el motar en marcha.

&) Observe que la luz CHECK ENGINE o el voltimetro
destelle el cédige de identificacion de motor. Este codigo
indica la 1/2 del nimero de cilindros del motor. Por
ejemplo, 4 destellos representan un motor de 8 cilindros,
o 3 destellos representan un motor de seis cilindros.

f} Dentro de 1 a 2 segundos después del codigo de 1.D.
{identificacion), gire el volante por lo menos 1/2 vueha y
libérelo. Esto almacenard cualquier codigo de problema
con la presion del interruptor de la direccion asistida.

g) Apriete el pedal del freno y libérelo. Nota: Desemperie ef
procedimiento del pedal del freno y ef volante en sucesion
fnmediatamente (1 a 2 segundos) después gue 10s codigos
del 1.D. se destelfen.

h) Observe todos los codigos vy registrelo en un pedazo de
papel. Esté seguro de contar los barridos o destellos muy
cuidadosamente sequn usted los anota.

En alguncs modelos el PCM {mddule de control de la
potencia del motor) pedira una prueba de chequeo de la
Respuesta Dinamica. Esta prueba rapidamente cheguea la
operacion de los sensores TPS (sensor del angulo de apertura
del acelerador), MAF (sensor del flujo de la masa del aire) o
MAP (sensor de la presién absoluta del mualtiple de admision)
en accion. Esto serd indicado por un codigo 1 © un barrido
solamente de la aguja del voltimetro (un destello en la luz
CHECK ENGINE). Esta prueba requerird que el operador
simplemente abra el acelerador completamente por un
segundo ("goose™. NO deprima el pedal del acelerador a
menos que sea solicitado.

L.a proxima parte de esta prueba asegura que el sistema
pueda avanzar ia sincronizacion del tiempo. Este se llama la

prueha Computada de Sincronizacién. Después de que &l
ultimo cédigo ER (motor en marcha) se haya mosirado, el PCM
{fmédulo de control de la potencia del motor) adelantara el
encendido regular una cantidad fija y lo sujetara alli aproxima-
damente por 2 minutos. Use una lampara de tiempo para
chequear la cantidad de avance. La sincronizacion computada
deberia igualar la base gue regula mas 20 grados BTDC {antes
del punto muerto superior) adicionales. El avance total deberia
ser entre 27 a 33 grados de avance. Si la sincronizacién esta
fuera de la especificacion, lleve el vehiculo al departamento de
servicio de su concesionario para que el sistermna sea cheque-
ado.

Finalmente desemperfie la prueba de Meneo: {Esta prueba
puede usarse para recrear una averia intermitente en el amés
del alambrado del sistema de cable.)

a) Use un alambre puente para poner a tierra el Conector STI
fentrada del comprobador automatico) para la Prueba de
Diagnostico.

b) Gire la llave de la ignicion a encendido (sin tener el motor
en marchaj.

c) Ahora desactive el modo de prueba automatica {remueva
el alambre puente} y entonces inmediatamente reactive el
modo de prueba automatica. Ahora el sistema ha entrado
en Moda de Prusba de Monitor Continuo.

d) Cuidadosamente menee, golpe ¢ mueva cualquier cable
sospechosa en el actuador de salida o sensor. Si un
problema existe, un codigo de problema se almacenara
que indicard un prablema con el circuito que gobierna el
componente particular. Registre los codigos que se
indican.

e} Proximo, entre en el Modo de Prueba del Monitor
Continuo con el motor en marcha para chequear
solamente los problemas del cable cuando el motor asté
en marcha. Primero comience por desactivar el conector
del Diagnostico de la Prueba y gire la llave de ignicion a la
posicion de apagado. Ahora ponga el motor en marcha y
permitalo que corra en marcha minima.

f} Use un alambre puente para poner a tierra el conector ST1
en el conector de Diagnostico de Prueba. Espere diez
segundos y entonces desactive el modo de prueba y
reactivelo nuevamente {instale un alambre puente). Esto
pondra el motor en el modo de Prueba del Motor
Corriendo con el Monitor Continug.

g} Cuidadosamente menee, golpe o remueva cualquier cable
sospechoso del actuador de salida o sensor. Si un
problema existe, un cédige de problema se almacenara,
gue indicara un problema con el circuito gue gebierna el
componente particuiar. Registre los cddigos gue se
incdican.
5i es necesario, desempene la Prueba de Equilibrio de

Cilindro. Esta prueba deberia ser desempefada por un
departamento de servicio automotriz calificado.

Limpiando coédigos

Para borrar los codigos desde la memoria del PCM
{médulo de control de fa potencia del motor), comience con el
procedimiento de diagndstico KOEQ (interruptor de la ignicion
encendido y el motor apagado) & instale el alambre puente en
el conector de Diagnostico de Prueba. Cuando los codigos
comiencen a mostrar en la luz CHECK ENGINE o voltimetro,
remueva el alambre puente desde el conector de Diagnostico
de Prueba. Esto borrara cualquier codiges almacenado dentro
del sistema.



