MODELO: POTENCIA: FECHA:

JETTA 2.0 16v 110KW/150CV 8-1992/12-1997

TIPO MOTOR: GESTION: PINS:
ABF DIGIFANT MP4.4 68

UNIDAD DE MANDO (U.E.C.)
Marca: Bosch(IReferencia: Digifant MP 4.4

Ubicacion:[situada en el interior en la caja de aguas, en el centro del vano
[Jmotor, protegida por una cubierta de plastico

NOTA TECNICA: U.E.C. con conector de 68 vias. Inyeccién secuencial. Gestiona el avance de encendido asi
como el caudal a inyectar. Controla asimismo el compresor del aire acondicionado, y la vigilancia de los sensores y

actuadores que componen el sistema. Ademas lleva incorporado en su interior el captador de presién del colector
de admision, para poder controlar el caudal de aire presente en la admisién del motor.

PRECAUCION: Atencién: la unidad de mando sélo se puede desconectar pasados 30 segundos desde la parada
del motor. Peligro de averiar permanentemente la U.E.C. Al desconectar la U.E.C. se pierden los datos de
auto-adaptacion, por lo que se debera recorrer una distancia de 8 Km. minimo, para que se vuelvan a almacenar
datos en la memoria volatil.

SENSOR DE PMS Y RPM

Tension de alimentacion:[1borne 1 - 3:[1[1> 9 V.[][Jaccionar contacto
[Iborne 1 - masa:[ 11> 9 V.[I[Jaccionar contacto

Sefal de salida(1):[1borne 2 - 3:[111%Dwell (1 variable en funcion
Coonoodel régimen motor

[borne 2 - 3:0Jfrecuencia (Hz)Jvariable en funcion
Coonoodel régimen motor

Aislamiento a masa(2):[borne 1 - 3:1177> 10 Mohm
Oborne 2 - 3:00> 10 Mohm

Entrehierro:[1177no ajustable

(1) Sefal digital de ancho de pulso y frecuencia variable, en funcion de la posicion del cigienal y de la velocidad de
rotacion del mismo. Provoca por tanto variaciones de %Dwell y frecuencia al actuar sobre el mando del acelerador.

(2) Medicion realizada con el sensor desconectado.
SENSOR DE FASE (RECONOCIMIENTO DE CILINDRO)

Tension de alimentacion:[borne 3 - 1:01111 - 14 V.[JJaccionar contacto
Uborne 3 - masa: (1111 - 14 V.[Jlaccionar contacto

Sefal de salida(1):(1borne 2 - 1:[1(Ifrecuencia (Hz)variable en funcién
Con0noodel régimen motor

Aislamiento a masa(2):[borne 1 - 3:1177> 10 Mohm
Oborne 2 - 3:00> 10 Mohm

Entrehierro:0JJno ajustable

(1) Senal digital de 3.5 V de amplitud y de frecuencia variable, en funcion de la velocidad de rotacion del arbol de
levas. Provoca por tanto variaciones de frecuencia al actuar sobre el mando del acelerador.

(2) Medicion realizada con el sensor desconectado.

SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA
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MODELO: POTENCIA: FECHA:

JETTA 2.0 16v 110KW/150CV 8-1992/12-1997

TIPO MOTOR: GESTION: PINS:
ABF DIGIFANT MP4.4 68

Tension de alimentacion:[borne 1 - 3:01114.7 - 5.2 V.[][Jaccionar contacto

Sefal de salida:[1borne 2 - 3:[1(10.5 - 1 V.[I[Iplaca de mariposa
(0000 en reposo

[Jborne 2 - masa:[1110.5 - 1 V.[1(placa de mariposa

(0000 Den reposo

[Oborne 2 - 3:(1114.7 - 5 V.[I[Iplaca de mariposa

0000 Jabierta totalmente

[Jborne 2 - masa:[1(14.7 - 5 V.[1[placa de mariposa

0000 Jabierta totalmente

INTERRUPTOR DE RALENTI

Resistencia interna:Jborne 1 - 2:J< 1 ohmOOmariposa cerrada
000> 10 Mohm[ Omariposa levemente
OO000abierta

Tension de referencia(1):Cborne 1 - 2:0011 - 14 V.

Sefial de mando:[1borne 2 - 1:[1(1< 1 V.[J[Jmariposa cerrada
00011 - 14 V.0 Omariposa levemente
OO0 Jabierta

NOTA TECNICA: Cada vez que se sustituya el interruptor de ralenti se debe proceder a ajustar su posicién
respecto a la placa de la mariposa. Desmontar la caja de la mariposa y aflojar el interruptor. Medir la distancia entre
la placa de la mariposa y el borde de la superficie de junta hacia el colector de admisién. Dicha distancia debe ser
de 0.5 mm y es ajustable mediante el movimiento del interruptor. Una vez realizado dicho ajuste, bloquear el
interruptor mediante los tornillos de soporte.

(1) Medir entre los bornes 1 y 2 del conector eléctrico del interruptor de ralenti (lado instalacion) /U.E.C. conectada /
contacto accionado

SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE

Resistencia interna:Jborne 1 - 2:[1(15 - 6.5 Kohm(i(la 0 °C
0002.5 - 3 KohmOda 20 °C

0001 - 1.5 KohmOOa 40 °C

000550 - 650 ohm10a 60 °C

000280 - 320 ohm1Ja 80 °C

000150 - 220 ohmODa 100 °C

Tension de referencia(1):Jborne 1 - 2:1014.7 -5.2 V.
[borne 1 - masa:[1114.7 -5.2 V.

Sefal de mando:[Iborne 1 - 2:1111200 mV.[]1Ja 80 °C
Ooo1.2vV.ooa10°C

[Iborne 1 - masa:[11200 mV.J[1la 80 °C
Ooo1.2vV.ooa10°C

(1) Medir entre los bornes 1y 2 del conector eléctrico del sensor de temperatura de refrigerante (lado instalacion)
/U.E.C. conectada / contacto accionado

SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE

Resistencia interna:[lborne 1 - 2:[1]5 - 6.5 Kohm(I[1a 0 °C
102.5 -3 KohmJa 20 °C
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JETTA 2.0 16v 110KW/150CV 8-1992/12-1997

TIPO MOTOR: GESTION: PINS:
ABF DIGIFANT MP4.4 68

0001 - 1.5 KohmJa 40 °C

(11111550 - 650 ohm(i(la 60 °C
(1111280 - 320 ohm(JJa 80 °C
[J[J1150 - 220 ohm(I(Ja 100 °C

Tension de referencia(1):[1borne 1 - 2:(1114.7 -5.2 V.
[Jborne 1 - masa:[1[14.7 -5.2 V.

Sefal de mando:[Iborne 1 - 2:(111200 mV.[][1[Ja 80 °C
ooo1.2v.ooa10°C

[Iborne 1 - masa:[11200 mV.[][I(la 80 °C
ooo1.2v.ooa10°C

(1) Medir entre los bornes 1y 2 del conector eléctrico del sensor de temperatura de aire (lado instalacién) /U.E.C.

conectada / contacto accionado
SENSOR DE DETONACION | (CILINDROS 1Y 2)
Resistencia interna:[lborne 1 - 2:1(J> 10 Mohm

Aislamiento:['borne 1 - 3:[11> 10 Mohm
[Iborne 2 - 3:(11> 10 Mohm

Sefial de salida:[Jborne 1 - 2:(1(10 V. [1[J[Ja régimen de ralenti
(110> 50 mVAC [ lacelerar bruscamente

Par de apriete: (1115 - 25 Nm

SENSOR DE DETONACION lI (CILINDROS 3 Y 4)
Resistencia interna:[lborne 1 - 2:(1(J> 10 Mohm

Aislamiento:['borne 1 - 3:[1(1> 10 Mohm
[Iborne 2 - 3:(11> 10 Mohm

Sefal de salida:[Jborne 1 - 2:(1(10 V. [1[J[Ja régimen de ralenti
(110> 50 mVAC [ lacelerar bruscamente

Par de apriete:[J[1115 - 25 Nm

SENSOR LAMBDA CALEFACTADO

Calefaccion:

resistencia calefactora(1)Jborne 1 - 2:1111 - 15 ohm[JJsegun temperatura
tension de alimentacion(2)Jborne 1 - 2:011111 - 14 V. [1limotor en marcha

Tension de salida variable(3):borne 4 - 3:(111100 - 900 mV. [Imotor en marcha
[Uborne 4 - masa: (111100 - 900 mV. [Imotor en marcha

Tension de referencia(4):Jborne 4 - 3:[111450 - 550 mV [Jaccionar contacto
[Iborne 4 - masa:[111450 - 550 mV [Jaccionar contacto

Aislamiento:[Jborne 4 - 2:[1[1> 10Mohm(I[I[Jsensor desconectado
[Iborne 4 - 1:[1[1> 10Mohm(I[I[Isensor desconectado
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(1) Se comporta como una PTC. Es decir, cuanto mayor es la temperatura, mayor es el valor de su resistencia.
Sirve principalmente para limitar el paso de corriente con el aumento de temperatura en los gases de escape.

(2) La tension de alimentacion de la calefaccion del sensor esta controlada por la U.E.C., por lo que dicha tensién
es funcién de la temperatura motor, carga y régimen del mismo.

(3) Tensidn oscilante entre 100 y 900 mV con una frecuencia de aproximadamente 1 Hz.
ELECTRO-BOMBA DE COMBUSTIBLE

Tensién de alimentacion:Cen bornes: (1011 - 14 V. [JJaccionar contacto

Intensidad de consumo: 111116 - 9 A.

Caudal de suministro: (111> 670 cm3 / 30 s. [Imedido en el retorno

Presién de retencion(1):0012.2 bar

(1) Presion medida aproximadamente a los diez minutos de la parada del motor.

RELE DE MANDO DE ELECTRO-BOMBA DE COMBUSTIBLE

Resistencia interna:Jborne 85 - 86:11150 - 450 ohmJsegun temperatura

Tension de alimentacion:[borne 30 - masa:[1111 - 14 V.[l[Idirecto de bateria
[Iborne 86 - masa:[1[111 - 14 V([ laccionar contacto

Excitacion(1):(Jborne 85 - masa: (1111 - 14 V.[I[Jelectrobomba
000 desactivada

(1100 V.0 Delectrobomba en

00000 Ofuncionamiento

Tension de salida:[lborne 87 - masa: 1111 - 14 V. electrobomba en
U000 Ofuncionamiento

Caida de tension:[Jborne 30 - 87:[11< 1 - 2 V.[llelectrobomba en
U000 Ofuncionamiento

(1) Hay que contar con la excitacion que realiza la U.E.C. durante los primeros 2 - 3 segundos después de accionar
el contacto, para luego volver a la posicion de reposo. Verificar también con el motor en marcha.

INYECTORES

Resistencia interna:[’borne 1 - 2:777713 - 20 ohm

Tension de mando(1):(Jborne 1 - masa:[1(112 V. [I[Jaccionar contacto
Sefial de mando(2):[1borne 2 - masa:[1112.8 - 3.4 mS[I[Imotor en marcha
[101112.5% - 3.5% Dw[Imotor en marcha

00000 Ocreciente en funcion del régimen

O00000y la carga de motor

Caudal de suministro:[/(][185 - 100 mL / 30 s.

Goteo:[11Tmax. 1 - 2 gotas / min. (por inyector)
[1000bomba de combustible accionada
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TIPO MOTOR: GESTION: PINS:
ABF DIGIFANT MP4.4 68

1) Para realizar esta medicion hay que tener en cuenta el tiempo de excitacion que aplica la unidad de mando al
relé de alimentacion. Dependiendo de dicho tiempo, es posible que durante la fase de contacto se obtenga una
lectura transitoria de tension, durante un tiempo aproximado de 3 s.

(2) Sefal medida con el motor del vehiculo a temperatura de servicio y en perfectas condiciones de funcionamiento.
Si la temperatura del motor fuese inferior a la de servicio, el tiempo de inyeccién asi com el %Dwell se verian
incrementados notablemente.

ESTABILIZADOR DE RALENTI
Resistencia interna:[1borne 1 - 3:[1J2 - 10 ohmL[I[Ja 20 °C
Tension de alimentacion:[lborne 1 - masa:[J[111 - 14 V.l Jaccionar contacto

Sefial de mando:[Jborne 2 - masa:[1[1%Dwell variable['motor en marcha
[J[1[JHz variableJ[Imotor en marcha
U0050%Dwell1a ralenti

Comprobacion dinamica:(Jborne 1 - 3:[1[Japlicar 12 V. de tensién durante 1 - 2
[11Jsegundos. Verificar el movimiento de
C00la trampilla del estabilizador

(1) La sefial de mando del estabilizador de ralenti varia en funcién del régimen, carga y temperatura del motor;
asimismo también influye de forma determinante la sefial enviada por el sensor lambda. Para verificar la sefial
provocar variaciones en el régimen de motor y observar las fluctuaciones tanto del %Dwell como de la frecuencia
(Hz).

ELECTROVALVULA CANISTER
Resistencia interna:borne 1 - 2:(11130 - 50 ohm(I(]a 20 °C
Tension de alimentacion:[Iborne 2 - masa:[/[111 - 14 V.1 Jaccionar contacto

Sefial de mando:[Jborne 1 - masa:[![1%Dwell variable['motor en marcha
[J[1[JHz variableJ[Imotor en marcha

Comprobacion dinamica:(Jborne 1 - 2:[1[Japlicar 12 V. de tensién durante 1 - 2
[11Jsegundos. Verificar el movimiento de
0 0la trampilla de la electrovalvula.

(1) La sefial de mando de la electrovalvula canister varia en funcion del régimen, carga y temperatura del motor.
Verificar la sefial provocar variaciones en el régimen de motor y observar las fluctuaciones del %Dwell (el valor de
la frecuencia, dependiendo de la U.E.C., puede ser fijo o con minimas variaciones).

UNIDAD DE CALEFACCION DEL SENSOR LAMBDA

Tension de alimentacion(1):[’borne 4 - masa: (17711 - 14 V.[0[Imotor en marcha
[Tborne 2 - masa:[17111 - 14 VI[Imotor en marcha

Excitacion(2):[Tborne 6 - masa:[11111 - 14 V.[0[calefaccién sensor
COn0nrfdesactivada

1000 V. Dcalefaccion sensor

OO00fCactivada

Tension de salida:[lborne 8 - masa:[1[111 - 14 V.[J[Icalefaccion sensor
U000 activada
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MODELO: POTENCIA: FECHA:

JETTA 2.0 16v 110KW/150CV 8-1992/12-1997

TIPO MOTOR: GESTION: PINS:
ABF DIGIFANT MP4.4 68

Caida de tension:[1borne 2/4 - 8:[1[1< 1 - 2 V.[l[Jcalefaccion sensor
OO0 Activada

(1) La tension de alimentacion del relé viene definida por la puesta en funcionamiento de la electrobomba de
combustible. Por ello es aconsejable realizar las comprobaciones con el motor en marcha.

(2) La excitacion del relé la realiza la U.E.C. en funcion de la temperatura y el régimen de motor.
RELE PRINCIPAL

Resistencia interna:Tborne 85 - 86A:[111150 - 450 ohm[Isegun temperatura

Uborne 86 - 85:1111450 - 750 ohmpinza + del

U000 O Opolimetro al borne

OO0nrr8e del relé

Tension de alimentacién(1):Cborne 30 - masa: (1011 - 14 V. Odirecto de bateria

[Tborne 86 - masa:[17111 - 14 V1[Jaccionar contacto

[Tborne 86A - masa: (17111 - 14 V[I[Jaccionar contacto

Excitacion:[1borne 86 - 85:( 11111 - 14 V.[I[Jaccionar contacto
[Iborne 86A - 85:[1[111 - 14 V.[1[laccionar contacto

Tension de salida:[1borne 87 - masa:(11111 - 14 V.[J[Jaccionar contacto

Caida de tension:[borne 30 - 87:[1(1< 1 - 2 V.[J[Jaccionar contacto

(1) El borne 86A sirve como salida de tension de contacto (+ 15) para la U.E.C.
BOBINA DE ENCENDIDO

Resistencia interna:

primariollborne 1 - 15:11110.5 - 0.7 ohm(Ja 20 °C

secundariolJborne 1 - salida A.T.:[1(J3 - 4 Kohm(][Ja 20 °C

ANTIPARASITAJE

Enchufe de bujia de
encendido:[][1[14 - 6 Kohm[llcada uno

Enchufe antiparasitario
del distribuidor: 1 110.6 - 1.4 Kohmcada uno

BUJIAS

Marca:([/[1[JChampion

Tipo:[111C6BYC

Distancia entre electrodos:[1(110.8 mm

AMPLIFICADOR DE ENCENDIDO

Tensién de alimentacion:Oborne 1 - 3:0011 - 14 V.OOaccionar contacto

Sefal de mando(1):[Tborne 2 - masa:[171%Dwell variable[Tmotor en marcha
U030 Hz aprox.Jmotor en marcha
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(000100 Hz aprox.[Imotor en marcha
[10000Hz variable [Tmotor en marcha

(1) La frecuencia de la sefial de encendido emitida por la U.E.C., asi como el %Dwell de la misma varian en funcion
del régimen y la carga del motor. Provocar variaciones de régimen y revisar la lectura de la medicion.

ALIMENTACION DE LA U.E.C.

Tension de alimentacion:[1borne 9 (U.E.C.)
[Umasa:[][111 - 14 V.[1Jaccionar contacto

[Tborne 23 (U.E.C.)

[Umasa:[][111 - 14 V.[1Jaccionar contacto

[Tborne 7 (U.E.C.)

OUmasa:[]11 - 14 V.Oaccionar arranque
[Tborne 38 (U.E.C.)

[Umasa:[][111 - 14 V.[1Jaccionar contacto

Masa de alimentacion:Tborne 1 (U.E.C.)
O+ 12 V(BATT):L011 - 14 V.00

SENAL DE MANDO A/C (CLIMATIZADOR)
Sefial de mando:[1borne 39 (U.E.C.)
[Jmasa:[1[10 - 14 V.[1[ldependiendo del estado
Doooordel compresor A/C

SENAL DE REVOLUCIONES

Sefial de mando(1):Jborne 22 (U.E.C.)
Umasa:][JHz variableJ[Jmotor en marcha

(1) Senal digital de frecuencia (Hz) variable en funcién del régimen de giro del motor.
SENAL DE INFORMACION DE CONSUMO

Sefial de mando(1):Jborne 51 (U.E.C.)

[Umasa:[1[1Hz variable[1T’motor en marcha

U0 0%Dwell variable[lmotor en marcha

(1) Senal digital de frecuencia (Hz) y %Dwell variable en funcion del caudal de combustible inyectado al motor.
Sirve principalmente para el ordenador de a bordo.

SENAL DE TRANSMISION DE DATOS (INMOVILIZADOR)

Sefial de mando(1):Jborne 43 (U.E.C.)
Umasa: 111 - 14 V. Umotor a ralenti

(1) Dependiendo del equipamiento del vehiculo, este borne de la U.E.C. también es usado por el sistema
antiarranque para autorizar o no la puesta en marcha del motor.

REGULADOR DE PRESION

Presién regulada(1): 1 13.0 barJJvacio desconectado
[10102.5 barl1Ivacio conectado

(1) Para efectuar la medicion, la electrobomba de combustible tiene que estar en funcionamiento continuo.

ORDEN DE ENCENDIDO
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Orden de encendido:[1[1[11-3-4-2
AVANCE DE ENCENDIDO

Avance de encendido:[1113 - 9 ° APMSTIrégimen de ralenti
(111132 - 36 ° APMS(Ja 3500 rpm

AJUSTE DE RALENTI

Régimen de ralenti:J 10775 - 875 rpm
Limte de giro: (107117000 rpm

AJUSTE DE GASES

Mondxido de carbono(1):[1C.0.(%):[111< 0.5 %
Hidrocarburos(1):(JH.C.(ppm):[J (1< 100 ppm
Oxigeno(1):[10.(%):0111< 1 %

Diodxido de carbono(1):JCO2(%):00> 12.5 %
Factor Lambda(1):[1Factor (111 [1[][]valor ideal
000+/- 0.03 % JJmaxima desviacion

(1) Valor medido sobre un vehiculo en perfecto estado de funcionamiento, con el motor en marcha a temperatura

de servicio; a presiéon atmosférica de 1.000 mbar y temperatura ambiente de 20° C.

Para obtener valores correctos de lectura de gases, se aconseja purgar el sistema de escape, manteniendo para

ello el motor a un régimen de 3.000 rpm durante 30s. Seguidamente, soltar el pedal del acelerador, esperar a que
se estabilice el régimen de ralenti, y proceder a tomar la lectura de gases.

LOCALIZACION DE COMPONENTES

Electrobomba de combustible:[1insertada en un depdésito auxiliar de
O Ccombustible, cerca del depdsito

Amplificador de encendido:[1[1[Jen panel cortafuegos, en el vano motor
[J[Ja la izquierda

Relé principal:[1[1Jen caja de fusibles y relés interior, a la
(1] izquierda inferior del tablero
[00de instrumentos

Relé de sensor lambda:[1[1[Jen caja de fusibles y relés interior, a la
[1[10lizquierda inferior del tablero
[001de instrumentos

Relé de bomba de combustible:[[en caja de fusibles y relés interior, a la
U0 Uizquierda inferior del tablero
[100de instrumentos

Conector de diagnosis:[1[1Jen la consola central, protegido por una
UOOcubierta de plastico. A partir del 8/1993,

OO Cel conector es del tipo OBD Il

AJUSTE BASICO

Ajuste basico:[[1l1siempre que se sustituya la U.E.C., o
[1Jsencillamente sea desmontada del
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[10vehiculo, es aconsejable realizar un
[0 0ajuste basico de la misma.

Condiciones:[11? Condicion:[1[]La temperatura del aceite/lubricante del
[J[1CImotor debe ser como minimo de 80 °C

[122 Condicion:[11Los consumidores eléctricos deben
[l estar desconectados (el electroventila-
[1010dor de refrigeracion debe estar parado)

[132 Condicion: [ LEl sistema de A/C o climatizador debe
OO Cestar parado.

[J42 Condiciéon:JJEI tubo de escape debe ser totalmente
[0 0estanco (sin fugas).

[152 Condicion:[1[1Extraer el tubo flexible de ventilacion
DO Odel carter, de la valvula de regulacién

[ de presion y colocar de manera que

[ solo se pueda aspirar aire fresco.

Realizacion:[1Paso 1°:[][1Conectar un T.D.U. al conector de
[0 0diagnostico del vehiculo.

[JPaso 2°:[1[]Poner en marcha el motor y dejar
(1 0funcionar a régimen de ralenti.

[1Paso 3°:[1[1Consultar la memoria de averias y
[1[10efectuar un borrado de la misma.

[Paso 4°:[1[1Efectuar el protocolo de ajuste
[Ibasico segun las indicaciones del
UOOT.D.U., hasta finalizar el proceso.

NOTA TECNICA:Mediante la realizacién del ajuste basico, se sincroniza la U.E.C. Digifant con el nimero de
revoluciones de giro a ralenti respecto al motor. Si no se alcanzara el objetivo del ajuste basico (velocidad de ralenti
y avance de encendido correctos), es aconsejable revisar en primera instancia, la estanqueidad del sistema de
escape y admision (que no existan fugas ni entradas de aire no deseadas), asi como una revision de los valores de

gases de escape.
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1- CONECTOR U.E.C.

2- SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA

3- CONECTOR DE DIAGNOSTICO

4- U.E.C. INMOVILIZADOR (S| PROCEDE)

5- SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE
6- A/C (CLIMATIZADOR)

7- SENSOR DE FASE

8- SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE

9- CUADRO DE INSTRUMENTOS

10- SENSOR DE DETONACION |

11- INTERRUPTOR DE RALENTI

12- SENSOR DE DETONACION II

13- SENSOR DE RPM/PMS

14- SENSOR LAMBDA CALEFACTADO

15- ELECTROBOMBA DE COMBUSTIBLE

16- RELE DE ELECTROBOMBA DE COMBUSTIBLE
17- ELECTROVALVULA CANISTER

18- RELE PRINCIPAL

19- UNIDAD DE CALEFACCION DE SENSOR LAMBDA
20- ESTABILIZADOR DE RALENTI

21- ETAPA FINAL DE ENCENDIDO Y BOBINA DE ENCENDIDO
22- INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

23- INYECTORES

24- BATERIA
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MODELO: POTENCIA: FECHA:

JETTA 2.0 16v 110KW/150CV 8-1992/12-1997

TIPO MOTOR: GESTION: PINS:

ABF DIGIFANT MP4.4 68

. ™

ICH RN NN NN NE NN
AN R R R EEEEEREEEEREEENEEENREES T
EEEEEEEESEEEEREEEEEEEEEEERER

L 4B B8 )

1- MASA 42- SENSOR LAMBDA (MASA REF.)

2- INYECTOR N° 4

3- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
4- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
5- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
6- EXCITACION RELE BOMBA COMB.

7- + 50 (SENAL DE ARRANQUE)

8- SENAL DE ENCENDIDO (AMPLIFICADOR)
9- SENAL +12V (CONTACTO)

10- SENSOR DE DETONACION | (BLINDAJE)
11- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
12- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
13- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
14- SENSOR TEMP. REFRIG. (+5V REFER.)
15- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
16- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
17- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
18- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
19- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
20- SENSOR LAMBDA (SENAL)

21- INTERRUPTOR DE RALENTI

22- SENAL DE REV. (INSTRUMENTOS)
23- ALIMENTACION +12V DESDE RELE
24- INYECTOR N° 1

25- INYECTOR N° 2

26- INYECTOR N° 3

27- ESTABILIZADOR DE RALENTI

28- UNIDAD DE CALEFACCION LAMBDA
29- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
30- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
31- ELECTROVALVULA CANISTER

32- SENSOR DE DETONACION |

33- MASA ELECTRICA (SENSORES)

34- SENSOR DE DETONACION |

35- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
36- SENSOR TEMP. AIRE (+5V REFER.)
37- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
38- SENAL +12V (CONTACTO)

39- A/C (CLIMATIZADOR.)

40- SENSOR POS. MARIPOSA (SALIDA)
41- SENSOR POS. MARIPOSA (+ 5V)

43- LINEA K AUTODIAGNOSTICO

44- SENSOR DE FASE (SENAL DE SALIDA)
45- SENSOR DE FASE (+ ALIMENTACION)
46- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
47- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
48- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
49- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
50- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
51- SENAL DE CONSUMO (INSTRUMENTOS)
52- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
53- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
54- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
55- SENSOR DE DETONACION Il (BLINDAJE)
56- SENSOR DE DETONACION I

57- SENSOR DE DETONACION lI

58- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
59- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
60- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
61- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
62- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
63- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
64- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
65- SENSOR LAMBDA (BLINDAJE)

66- LIBRE/OCUPADO OCASIONALMENTE
67- SENSOR RPM/PMS (SENAL DE SALIDA)
68- SENSOR RPM/PMS (ALIMENTACION)
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